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Respetado personal de la OMA:

Hemos recibido dos noticias informativas de seguridad
de Airbus que afectan a los modelos de aeronaves EC-145
(BK-117 C2) relativas al cambio de color del aceite en los
componentes dinamicos del helicéptero (caja de rotor de
cola TGB) y sobre la instalacion de mangueras que debido
al contacto con el soporte de la transmision principal
(MGB) provocé daios en este ultimo, dado lo anterior y
con la finalidad de generar aprendizaje de estas valiosas
lecciones, que pueden llegar a ocurrir en cualquier
aeronave de nuestra lista de capacidades, los invitamos a
efectuar la lectura de ambos documentos y aplicar las
medidas requeridas como se describe en los siguientes
Casos.

1. SIN N° 4018-S-65 Revision 0 2024-06-04. Un
operador notd un rapido cambio de color del aceite
dentro de una caja de engranajes de cola (TGB), en
dos chequeos del tapén magnético. Las
comprobaciones detalladas posteriores de esta TGB
pusieron en evidencia una degradacion del cojinete
del pifdn de entrada.

Esta buena practica del operador ha llevado a Airbus
Helicopters a recordarles, a través de la noticia
informativa de seguridad, que los cambios en el
color, apariencia o consistencia de los aceites de
servicio deben tenerse en cuenta en el ambito del
seguimiento de estos conjuntos.
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éCual es el problema?

El deterioro encontrado en el

interior de los componentes
dindmicos lubricados (corrosién,
desgaste, etc.) suelen ir

acompanados de un cambio de
color, apariencia o consistencia de
los aceites de servicio (presencia
de particulas de desgaste en
suspension, emulsién u oxidacidn
del aceite, etc.).

Estos fendmenos podrian ser un
aviso o acompafar la deteccidon de
particulas o residuos ("lodos
magnéticos") en tapones y/o filtros
magnéticos. Estos tipos de
contaminacion se describen en
diversos documentos de
mantenimiento (ejemplo: Tarjeta
de trabajo MTC 20.08.01.601) o
estan cubiertos por instrucciones
especificas segun los helicopteros
de que se trate.

En todos los casos, estos
fendbmenos  deberian  permitir
alertar a los operadores sobre una
posible  degradacion de un
componente.

¢Qué medidas debemos tomar para evitar esta situacion?

Se debe realizar el mantenimiento adecuado a los componentes
dinamicos, descrito en la documentacion (control de los tapones
magnéticos y de los filtros a intervalos reducidos, analisis
espectrométricos del aceite, controles especificos, etc.).

En caso de duda sobre la interpretacion y el analisis de estos
fendmenos, puede ponerse en contacto con Airbus Helicopters
(abriendo una solicitud técnica (TE) a través del sitio web de
Airbusworld) que esta a su disposicidn para cualquier ayuda que
necesite.

2. SIN N° 4008-S-71 Revision 0 2024-06-04. Airbus Helicopters fue
informado sobre un caso en el que una manguera del sistema de
refrigeracién de aceite dainé el conjunto de soporte de la transmision
principal (ver Figura 1).

= Conjunto Soporte XMSN
N/P B632K1321-101

Conjunto de la manguera
N/P 117-67060-07

Figura 1: Danos en el conjunto de soporte del MGB
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éCual es el problema ¢Qué medidas debemos tomar para evitar esta situacion?

Las vibraciones y oscilaciones NOTA: La siguiente descripcion se refiere al Motor 1 como ejemplo
generadas durante la Operacién de (AMM 79-21-00,4-2) Lo mismo se aplica al Motor 2 (AMM 79-21-00,4-

los motores y rotores de las 4)
aeronaves suelen ser absorbidas
por sistemas elastoméricos u otros
medios de  supresidon que
amortiguan el efecto producido
por los componentes en
movimiento o rotacién, mitigando
asi el efecto de resonancia. Sin
embargo, a pesar de estas
medidas, los componentes como
cables, arneses, mangueras Yy
tuberias rigidas pueden absorber
vibraciones residuales. Cuando
estos elementos entran en
contacto directo con otras
superficies  rigidas u  otros
elementos similares, se producen
desgastes por friccion, transmision
de temperatura y conductividad
eléctrica, entre otros. Esto puede
generar efectos no deseados,
como dafios estructurales, fugas
de fluidos, descargas eléctricas
pardsitas, entre otros, que pueden
derivar en dafios parciales vy
provocar accidentes e incidentes
durante la operacion de las
aeronaves.

e Con esta Noticia informativa de seguridad, Airbus Helicopters hace
referencia a la instalacion del conjunto de manguera (1, Fig. 2)
entre el codo (2) y la valvula de derivacion térmica (3). Mientras lo
hace, asegurese de que el conjunto de manguera (1) no pueda
entrar en contacto con el conjunto de soporte del MGB (ver Fig. 1).
Esto incluye la posibilidad de que durante el funcionamiento el
conjunto de manguera (1, Fig. 2) pueda oscilar o vibrar como se
mostré en la figura 1. por lo tanto, podria causar danos en el
conjunto de soporte del MGB (consulte las marcas claras).

Conjunto de la g

N/P 117-67060-07
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figura 2: Instalacion sobre motor 1
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iEL SEGUIMIENTO CABAL DE LOS DATOS DE MANTENIMIENTO
VIGENTES GARANTIZA EL FUNCIONAMIENTO CORRECTO DE LA
AERONAVE!

Nuestro compromiso: mantenimiento confiable, operaciones aéreas seguras.
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